Stavba: PPU k. 1. V. Ruskov — Projekt polnych ciest L st. stranal

REGISTRACNY LIST — 1. stavba

Stavba: Projekt pozemkovych uprav k. u. V. Ruskove — Projekt pol’nych ciest
Stupern: Projekt pre stavebné povolenie

Zodpovedny projektant:  Drahoslava Dankaninova

Hlavné technické parametre objektov SO 01, SO 02, SO 07a SO 12

Dizka navrhovanych pol'nych ciest:

DiZka hlavnych ciest:

Dizka trasy Pl.......cocovvvvvveeerrrernnn. 1527,1m — kat. 4.5/30 — zivic¢na/st. 0,0 — 1,240/- strkova /st.1,240-1,527/
Dizka trasy P2.......cccoveevevveeeererereenn. 1589,24 m — kat. 4/30 — §trkova

Dizka trasy P12........ccocovevveeriernrerennns 896,916m — kat. 4.5/30 - Ziviéna

Dizka vedlajsich ciest:

Dizka trasy P7......ooovveveeeeeeeeeeneen. 350,0 m — kat. 4/30 — §trkova

SO 01 Pol'na cesta P1

Rekonstruovana polna cesta ,,P1 sa na zaciatku Gpravy plynulo smerovo a vyskovo napaja cestu intravilanu
obce. Smerové pomery pol'nej cesty Plod napojenia na cestu intravilanu obce je severnym smerom aZ po proj.
P2 a je charakterizovany 6smimi smerovymi kruznicovymi oblukmi s polomermi R, = 20m a R;,x. = 200m.
Celkova dizka rekonstrukcie polnej cesty je 1527,10m. Rekonitruovanad polna cesta P1 je navrhovana ako
hlavna jednopruhova spevnena kat. P 4,5/30 s vyhybiiami. Sirka vozovky3.5m, nespevnena krajnica 2 x 0.5m.
Pre bezpeénu premavku sa navrhuje v priamych tsekoch zriadenie vyhybni Sir. 3 m. V ich miestach sa cesta
roz§iri na dvojpruhovi polna cestu o celk. Sirke s komunikaciou 6,5m. Dizka vyhybne je 20m. Vjazd do
vyhybne a vyjazd z nej maju nabehy o dizke 6,0m. Prva vyhybia je navrh. v km 0,225 na pravej strane v stipani
0,8 %. Druha vyhybna je navrh. v km 0,812 na pravej strane v stapani 1,32%. Tretia vyhybiia je navrh. v km
1,250 na pravej strane v stipani 0,37%. Niveleta rekonStruovanej polnej cesty bude sledovat’ vySkovl Groven
existujiicej cesty vurovni terénu, so zretelom na okolity terén. Komunikicia je vedena v stupani, od km
1,259265 zagina klesat’ aZ po koniec tseku. Max. pozdizny sklon ma hodnotu 1,32%, min. pozdizny sklon
0,36%. Lomy nivelety st zaoblené vyskovymi oblukmi, s polomermi R,,;;=500m, R;,,,= 5000m.

Odvodnenie rekonstruovanej polnej cesty P1 je zabezpecené jej obojstrannym prie¢nym sklonom (2%), ako aj
pozdiznym sklonom smerom na svah cestného telesa a nasledne na terén. Od km 0,022 po st. 0,454 je po lavej
strane zriadena dlazdena priekopa trojuholnikového tvaru dl. 432m. Od km 0,450 po st. 0,982 je po l'avej strane
Uprava exist. prickopy trojuholnikového tvaru dl. 532m, zahumusovanim a zatravnenim. Spevnenie priekop je
osadenim bet. tvarovieck TBM 8/30 - 50x30cm, hr. 10cm, ktoré budu uloZené do bet. 16zka, na Strkopieskovy
podklad hr. 10cm. Zatustenie priekopy je do exist. priepustov a do navrh. priepustov so zaustenim do priekopy
ries. pri ceste P9.

Krizovanie cesty s exist. prickopou na prevedenie prietoku dazdovych vod sa pod telesom cesty navrhuje
priepust dn 40 cm, zo zelezobeténovych rar TZR, dl. 8.0m a 6m, s bet. ¢elami po obidvoch stranach cesty.
Celkova dizka spev. priekopy je 432,0m /Pavostrannd/, dl. nespevnenej priekopy 532m

Na vetvu Plsu pripojené polné cesty — st. 0,004 vetva P9 /pravostrannd/, st. 0,021 vetva P7 /lavostrannd/, st.
0,429 vetva P5 /Tavostrannd/, st. 0,987 vetva P4 /Tavostranna/.

V tomto obj. je uvazované aj s rekonstrukciou exist. mosta, ktora je rieSené v samostatnom objekte SO M 0Ola.

SO 02 PoI'na cesta P2

Rekonstruovana pol'na cesta ,,P2 sa na zaciatku upravy plynulo smerovo a vyskovo napéja proj. cestu P1 a v km
1,249 tejto vetvy je navrhovana vlavo vetva P4b.

Smerové pomery pol'nej cesty P2a od napojenia na cestu P1 je severnym smerom az po kat. uzemie Secovce a je
charakterizovany Styrmi smerovymi kruznicovymi oblikmi s polomermi R,;, = 20m a R;,c. = 500m. Smerové
pomery polnej cesty P2b od napojenia na cestu P2a je severnym smerom az po kat. izemie Milhostov a je
charakterizovany dvoma smerovymi kruznicovymi oblikmi s polomermi Ry, = 50m a R,x. = 100m. Celkova
dizka polnej cesty P2a je 1360,0m a P2b je 229,24m. Rekonstruovana pol'na cesta P2 je navrhovana ako hlavna
jednopruhové nespevnena kat. P 4/30 s vyhybiami. Sirka vozovky 4m. Pre bezpe&nu premavku sa navrhuje
v priamych tsekoch zriadenie vyhybni §ir. 3 m. V ich miestach sa cesta rozsiri na dvojpruhovi polnt cestu
o celk. sirke s komunikaciou 7m. Dizka vyhybne je 20m. Vjazd do vyhybne a vyjazd z nej maji nébehy o dizke
6,0m. Prva vyhybna je navrh. v km 0,500 na pravej strane v klesani 1,25 %.
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Niveleta polnej cesty P2a bude sledovat’ vyskovu uroven existujlicej cesty v Grovni terénu, so zretelom na
okolity terén. Komunikécia je vedena v klesani, po celej dizke useku. Max. pozdizny sklon ma hodnotu 3,21%,
min. pozdizny sklon 0,6%. Komunikacia P2b je vedena v stiipani, od km 0,188415 za¢ina klesat’ aZ po koniec
useku. Max. pozdizny sklon ma hodnotu 1,8%, min. pozdizny sklon 0,39%. Lomy nivelety st zaoblené
vySkovymi oblukmi, s polomermi R=3000m.

Odvodnenie rekonstruovanej pol'nej cesty P2 je zabezpecené jej jednostrannym prie¢nym sklonom (3%), ako aj
pozdiznym sklonom smerom na svah cestného telesa a nasledne na terén.

SO 07 Polna cesta P7

Pol'na cesta ,,P7* sa na zaciatku upravy plynulo smerovo a vyskovo napéja proj. cestu P1. Prepoj na §t. cestu sa
neuvazuje. Smerové pomery polnej cesty P7 od napojenia na cestu P1 je zapadnym smerom a je vedend
v priamej po celej dizke. Celkova dizka polnej cesty P7 je 350,00m. Pol'na cesta P7 je navrhovana ako vedlajsia
jednopruhova nespevnena kat. P 4/30 bez vyhybii. Sirka vozovky 4m. Komunikacia je vedena v stapani, po
celej dizke useku. Max. pozdizny sklon ma hodnotu 2,47%, min. pozdizny sklon 1,51%. Lomy nivelety st
zaoblené vyskovymi oblukmi, s polomermi R= 5000m. Odvodnenie rekonstruovanej polnej cesty P7 je
zabezpedené jej jednostrannym prie¢nym sklonom (3%), ako aj pozdiznym sklonom smerom na svah cestného
telesa a nasledne na terén. Po celej dizke po pravej strane je navrh. dlazdena priekopa trojuholnikového tvaru dl.
347m. Spevnenie priekop je osadenim bet. tvaroviek TBM 8/30 - 50x30cm, hr. 10cm, ktoré budu uloZené do bet.
16Zka, na Strkopieskovy podklad hr. 10cm. Zatstenie priekopy je do navrh. priekopy ries. pri ceste P1.

SO 12 Pol’na cesta P12

Rekonstruovana pol'nad cesta ,,P12“ sa na zaCiatku Upravy plynulo smerovo a vyskovo napdja $t. cestu tr.
111/50213, st. 5,095km. Smerové pomery pol'nej cesty P12 od napojenia na §t. cestu je zapadnym smerom az po
k.u. M. Ruskov, aje charakterizovany dvoma smerovymi kruznicovymi oblikmi s polomermi R,;, = 100m
a Ryax. = 1000m. Celkové dizka polnej cesty P12 je 896,916m, navrhovana ako hlavna jednopruhova spevnena
kat. P 4,5/30 s vyhybiiou. Sirka vozovky3.5m, nespevnena krajnica 2 x 0.5m. Pre bezpeénu premavku sa
navrhuje v priamych usekoch zriadenie vyhybni $ir. 3 m. V ich miestach sa cesta roz§iri na dvojpruhova polni
cestu o celk. sirke s komunikaciou 6,5m. Dizka vyhybne je 20m. Vjazd do vyhybne a vyjazd z nej maju nabehy
o dizke 6,0m. Prva vyhybia je navrh. v km 0,500na pravej strane v stapani 1,28 %. Niveleta pol'nej cesty P12
bude sledovat’ vyskovu uroven existujicej cesty v trovni terénu, so zretelom na okolity terén. Komunikacia je
vedena v stipani, od km 0,557094 za&ina klesat’ az po koniec useku. Max. pozdizny sklon ma hodnotu 1,28%,
min. pozdizny sklon 0,87%. Lomy nivelety si zaoblené vyskovymi oblikmi, spolomermi R= 2000m.
Odvodnenie polnej cesty P12 je zabezpecené jej obojstrannym prie¢nym sklonom (2%), ako aj pozdiznym
sklonom smerom na svah cestného telesa a nasledne na terén. Krizovanie cesty s exist. priekopou pozdiz it. cesty
na prevedenie prietoku dazd’'ovych vod sa pod telesom cesty navrhuje priepust dn 40 cm, zo Zelezobetonovych
rar TZR, dl. 10.0m s bet. ¢elami po obidvoch stranach cesty.

Sirka ciest:

Pol'né cesty v katastri obce V. Ruskov I. st. st v dvoch kategériach: Kategoria P 4,5/30 (vetva P1 a P12) ma
Sirku koruny 4,50 m, jazdny pruh 3,5m a krajnice 2x0,5m. Kategoria P 4/30 (vetva P2 a P7) ma Sirku koruny
cesty 4,0m aSirku jazdného pruhu 3,0 m a krajnice 2x 0,50 m. Pri trasovani polnych ciest sa vychadzalo
z navrhovej rychlosti 30km/h.

Priemerna Sirka cestného telesa:
Je premenlivd a mozno ju odc¢itat’ z prie¢nych rezov (vid’. Priecne rezy).

Skladba vrstiev konS$trukcie ciest:
Zivi¢na konstrukcia

- asfaltovy beton ABIII ...........cccceeeeee. hr. 40mm
- obalované kamenivo OK III ......................... hr. 60mm
= 3trkodrva SD.....voeeeeeeeeeeeeeeee e hr. 220 mm
- 3trkopiesok SP.......ooovivieeeeeeeeeeeeeeeeeeen hr. 200 mm
- geotextilia FIBERTEX

- zhutnena plan (100% PS resp. Ip=0,75)

Priecny sklon cesty je obojstranny - 2,0 %, v obltikoch 4%.

Ziviéna cesta sa ohrani¢i nespevnenou krajnicou v §irke 500 mm, znizenou o 30 mm od hrany vozovky,
v priecnom sklone 4 %. Prevedie sa zo Strkodrvy 0/22 tr. B.

Strkové konstrukcia

- trkodrva s vyklinovanim SD fr. 0-8.........c..cco........ hr. 50 mm

- §trkodrva SD fr. 0-63.....ovceeeeeeeeeeeeee e, hr. 300 mm

- zhutnena plan (100% PS resp. [p=0,75)

Prie¢ny sklon cesty je jednostranny - 3,0 %, ako aj prie¢ny sklon plane vozovky.
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KriZovanie s nadzemnymi a podzemnymi vedeniami.

SO 01

podzemné vedenia

- Vodovod dn 300 —km 1,485

- VTL plynovod — km 0,404

nadzemné vedenia

— 'V trase sa nenachadzaju.

SO 02a,

podzemné vedenia

—  Vodovod dn 300 — km 0,398

nadzemné vedenia

-V trase sa nenachadzaju.

SO 02b,

podzemné vedenia

- Vodovod dn 600 — km 0,122

nadzemné vedenia

— 'V trase sa nenachadzaju.

SO 07

podzemné vedenia + nadzemné vedenia
V trase sa nenachadzaju.

SO 12

podzemné vedenia

—  Zasobovacie potr. dn 500 — km 0,230

nadzemné vedenia

— VN vedenie — km 0,034
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