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1. Identifika¢né udaje stavby a investora

Stavba: Projekt pozemkovych uprav k. ui. V. Ruskov — Projekt pol’nych ciest — 1. stavba
Stupern. Projekt pre stavebné povolenie

Katastralne uzemie: V. Ruskov

Kraj: Kosicky

Ofkres: Trebisov

Objednavatel’: Ministerstvo pédohospoddrstva a vyZivy SR

Charakter stavby:  RekonStrukcia a novostavba

Projektant: D. Dankaninova Michalovce

Druh stavby: Liniova - komunikdcie

2. Zakladné tidaje o stavbe

2.1 U&el a zdévodnenie stavby
Existujuci stav je charakterizovany ako pol'né cesty s mlatovym, alebo Strkovym spevnenim, ktory je plosne
rozruSeny — vytléeny. Po detailnom zhodnoteni kvality a vhodnosti ciest, na zaklade sti¢asného vyuzivania, ako
aj poziadaviek predstavenstva zdruzenia ucastnikov bola navrhovana nova siet’ komunikacii. Navrh kvalitativnej
triedy komunikacii vychadzal zo zhodnotenia existujuceho stavu intenzity pol'nohospodarskej dopravy v tizemi
a z predpokladanej potreby komunikacnych systémov v novom usporiadani Uzemia na zaklade projektu
pozemkovych uprav. Vychadzalo sa pritom z teoretického stanovenia priemernej intenzity polnohospodarskej
dopravy, ktora pre rieSené uzemie vychadza ako slaba resp. zakladna (pocet prejazdov 0-5 jednotkovych
pol'nohospodarskych vozidiel (JVP)/den, resp. menej ako 20, ¢o je z hl'adiska zatazenia 'ahka doprava. Spolu je
navrhnutych v L. st. 2,424 km hlavnych spevnenych ciest, nespevnenych ciest 1,939km.
Sucastou vystavby pol'nych ciest na stavbe PPU V. Ruskov je aj rieSenie premostenia jestvujucich melioracnych
kandlov. Jestvujlice premostenie na danom useku realizované z prefabrikovanych betdénovych mostnych
nosnikov je v havarijnom stave, jeho rekonstrukcia nie je mozna a preto sa navrhuje jeho likvidacia a vystavba
nového premostenia.

2.2 Ziakladné kapacitné udaje

DiZka hlavnych ciest:

Dizka trasy Pl.......ocooveeveeeeeeeeeen. 1527,1m — kat. 4.5/30 — zivi¢éna/st. 0,0 — 1,240/- strkova /st.1,240-1,527/
Dizka trasy P2.......coooovvveeeeeererernn. 1589,24 m — kat. 4/30 — strkova

Dizka trasy P12.......coocovvveveeecereeernn. 896,916m — kat. 4.5/30 - zivicna

Dizka vedrajsich ciest:

DIZKa trasy P7.......cooovveeeeeeeeeeseeeeeeeeere 350,0 m — kat. 4/30 — trkova

2.3 Udaje o prevadzke a vyrobe

Stavba je nevyrobného charakteru, plni funkciu dopravna.

2.4 Struény popis rieSenia stavby

Dopravny systém obce V. Ruskov je zaloZzeny na hlavnom dopravnom tahu, ktory predstavuje
prietah S§tatnej cesty tr. III/50213 alll/55310. Na tieto cesty nadvizuje siet miestnych komunikacii.
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V samotnom obvode pozemkovych Uprav sa nachadzaji polné cesty, viacSinou ako nespevnené a je
charakterizovany vyjazdenymi kolajami spdsobenymi pojazdom tazkych pol'nohospodarskych strojov. Ich
spevnenim sa vyrazne zlepSia podmienky pristupu k jednotlivym pozemkom. Hustota cestnej siete je pri
stiCasnom obrabani dostacujica, ale na zabezpecenie pristupu ku kazdej parcele je potrebné tuto siet’ doplnit’ a z
rekonstruovat’.

Existujtci stav je charakterizovany ako polné cesty s mlatovym, alebo Strkovym spevnenim, ktory je
plosne rozruseny — vytlceny. Po detailnom zhodnoteni kvality a vhodnosti ciest, na zaklade stcasného
vyuzivania, ako aj poziadaviek predstavenstva zdruzenia ucastnikov bola navrhovana nova siet’ komunikacii.
Navrh kvalitativnej triedy komunikacii vychadzal zo zhodnotenia existujuceho stavu intenzity
pol'nohospodarskej dopravy v tizemi a z predpokladanej potreby komunikaénych systémov v novom usporiadani
uzemia na zéklade projektu pozemkovych tiprav.

V sucasnosti su priekopy v obci nefunkéné z dovodu zanesenia a zarastenia travnym porastom. Z tohto dovodu
dochadza k zaplavovaniu v Case intenzivnych zrazok. Voda steka samovol'ne na pozemky az do exist. priekop,
v ktorych sa voda trati do spodnych vod. Pri navrhovanych tpravach, ktorym ucelom je zabranenie stekaniu
zrazkovych vod v Case zraZok a topenia snehu v jarnych mesiacoch st navrhnuté otvorené odvodnovacie zl'aby
spevnené betonovymi tvarnicami TBM 8/30.

Pol'né cesty v katastri obce V. Ruskov I. st. st v dvoch kategériach: Kategoria P 4,5/30 (vetva P1 a P12) ma
Sirku koruny 4,50 m, jazdny pruh 3,5m a krajnice 2x0,5m. Kategoria P 4/30 (vetva P2 a P7) ma Sirku koruny
cesty 4,0m aSirku jazdného pruhu 3,0 m a krajnice 2x 0,50 m. Pri trasovani polnych ciest sa vychadzalo
z navrhovej rychlosti 30km/h. Smerové vedenie polnych ciest vychadza z rozdelenia pozemkov a zabezpecenia
pristupu na tieto pozemky. Vyhybne st navrhnuté na polnych cestach podl'a prevadzkovej potreby a rozhl'adov.
Vyskové vedenie polnych ciest je prispdsobené konfiguracii tzemia, ktoré je rovinaté resp. mierne klesa
smerom juznym. Pri ndvrhu sa dbalo na bezpecnost pri vyusteni a spajani pol'nych ciest preto sa kladol déraz na
rozhl'adové pomery, uhly krizenia zodpovedaju cestnej STN 736101. Celkovy prehlad dizok kategorii polnych
ciest je v prilozenom registracnom liste.

Nakolko sa jedna o mierne svazité uzemie pozdizne sklony na cestach st od 0,3 do 3,5%, prie¢nym sklonom
2,0% je zabezpecené odvodnenie vozovky do terénu. Nadvihnutie nivelety cca 0,lm az 0,6 m oproti
jestvujicemu terénu umoziuje odvodnenie vozovky a aj pristup na okolité pozemky.

Navrh nového premostenia

Nové premostenie na ceste P1 je navrhnuté ako zdvojeny montovany Zelezobetonovy priepust z prefabrikatov
IZM 2/1,5 m - vyrobca Inzinierske stavby KoSice, zdvod Presov. Celkovy pocet prefabrikdtov na premostenie
¢.1 je 8 ks. Uvedené prefabrikaty st ulozené na podkladny betén B15, hriibka podkladného beténu je 100 mm.
Dalsou podkladnou vrstvou je zhutneny §trkovy nasyp hribky 150 mm. Celd priepustu su navrhnuté ako
zelezobetonové vystizené kari rohozami 100/6 - 100/6 mm. Odporuca sa prepojit’ vystuz Ciel priepustu z kari
sietou betonovej stuzujucej dosky mostu. Toto sa dosiahne vol'bou pracovnej skary pod Groviiou spodnej hrany
stuzujucej dosky premostenia. Stuzujuca doska je navrhnuta ako Zelezobetonova doska vystazena kari sietou
100/6 - 100/6 mm. Konstrukcia tejto dosky a celd je navrhnutd z betonu B30. Premostenie je rieSené z
bezpecnostnych dévodov s obojstrannym zabradlim vyska 1100 mm. Zéabradlie je navrhnuté z tenkostennych
valcovanych profilov. Je zakotvené do Zelezobetonovej dosky premostenia . Material zabradlia 11 373.

3. Prehlad vychodiskovych podkladov

- Vstupné udaje zadavatel'a

- Geodetické zameranie polohopisné a vyskopisné v digitalnom vyhotoveni vykonané
firmou Ing. Cubomir Bulla LUPO-GEO s.r.o., Jana Husa 1460/23, 075 01 Trebisov

- Obhliadka terénu projektantom

- Pracovné jednania v priebehu spracovania PD na OcU V. Ruskov

- ON 736118 Projektovanie pol'nych ciest

- STN 730140 Vykresy cestnych komunikacii

4. Clenenie stavby I. stavba
SO 01 — Pol'na cesta P1
SO Z 01 — Sprievodna zelen k ceste P1
SO M 0la — Premostenie €. 1
SO 02 — PolI'na cesta P2
SO Z 02 — Sprievodna zelen k ceste P2
SO 07 — PolI'na cesta P7
SO Z 07 — Sprievodna zelen k ceste P7
SO 12 — Pol'né cesta P12
SO Z 12 — Sprievodna zelen k ceste P12
SO ZN 1-22 - Sprievodna zelen k neprojektovanej ceste.
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5. Napojenie na jestvujuce komunikacie, vizby na inZinierske siete
Dopravna siet’ polnych ciest v priestore danom katastrom obce je pripojena na jestvujliicu siet’ miestnych
komunikacii a na vysSiu cestnt siet’ cez §t. cesty II1. triedy ktoré sluzia pre regionalnu dopravu.

Ochranné pasma IS :

VN 22kV, vzdusné .o, 10 m od krajného vodica

kablové vedenia VN, VN ......cccoiiiiviniiieieens 1 m od krajného kabla na kazdu stranu

u objektov VVN a VN - vzdusnych vedeni je dolezita vzdialenost’ vodicov - vyska od budiicej koruny
cesty (najvyssieho bodu) STN 333300 Stavba vonkajsich silovych vedeni

tranformovNe  .....occeeceeviieieiieiee e 30 m od oplotenia alebo obmurovanej hranice
VTL plynovod DN 200 .......cccceeviriinieiereiereeene 25 m od osi cesty

STL plynovod v obciach .........ccccceeeevvecennnne. nechrani ochranné pasmo

oznamovacie Vedenia  .....cccccoeviiiieiiinieeeieeenns 1,5 m od osi kabla, po celej dizke kabla

cesty HL triedy ...oocooevereneeeeeeeeee e 18 m

Vizby na jestvujuce inZinierske siete

V ramci vystavby a upravy polnych ciest sa nepredpokladaju prekladky inZinierskych sieti. Pred zacatim
stavebnych prac je nutné, aby zhotovitel’ stavby nechal vyty¢it’ vSetky podzemné inzinierske siete (IS), aby pri
vystavbe nedoslo k naru$eniu IS.

V priestore, kde sa nachadzaju polné cesty sa nenavrhuje ochrana jestvujicich IS. V pripade, ze dojde
k naruseniu IS zhotovitel’ stavby zodpoveda za oboznamenie pracovnikov s postupom prac a riadnym oznacenim
podzemnych IS.

Pol'né cesty umoznuji pohyb poI'nohospodarskych strojov z cestnej siete na pol'nohospodarske pozemky, preto
tuto skutocnost’ treba zohl'adnit” aj pocas vystavby. Jedna sa o sezonnu dopravu, ktorej intenzita sa zvySuje podla
spdsobu vyuzivania pody. Tato skutocnost’ je potrebné zohladnit’ pri vystavbe pol'nych ciest.

6. Konstrukcia pol’'nych ciest - podl’a katalégu TP 78 - Katalég pozemnych komunikacii
ziviéna konstrukcia

- asfaltovy beton ABIII ......................... hr. 40mm
- obalované kamenivo OK III ......................... hr. 60mm
= 3trkodrva SD.....veeeeeeeeeeee e hr. 220 mm
- 3trkopiesok SP........ooovvveeeeeeeeeeeeeeeeeen hr. 200 mm
- geotextilia FIBERTEX

- zhutnena plai (100% PS resp. Ip=0,75)

Priecny sklon cesty je obojstranny - 2,0 %, v obltikoch 4%.

Ziviéna cesta sa ohrani¢i nespevnenou krajnicou v §irke 500 mm, znizenou o 30 mm od hrany vozovky,
v prie¢nom sklone 4 %. Prevedie sa zo $trkodrvy 0/22 tr. B.

strkova konStrukcia

- $trkodrva s vyklinovanim SD fr. 0-8..........c..cc......... hr. 50 mm

- $trkodrva SD fr. 0-63.....oueeececeeeeeeeeeee e hr. 300 mm

- zhutnena plan (100% PS resp. [p=0,75)

Prie¢ny sklon cesty je jednostranny - 3,0 %, ako aj priecny sklon plane vozovky.

7. Zemné prace
Narabanie s ornicou. Pri odhumusovani priestoru pre budice pol'né cesty sa ziska ornica, z ktorej sa len Cast’
ponecha pre potreby zahumusovania svahov vozovky a navrh. sprievodnej zelene. Odvoz ornice sa uvazuje max.
na vzdialenost do 5000 m. Odvoz prebytocného vykopu sa uvazuje max. na vzdialenost do 10000 m. Po
budovani krajnic a svahov sa navrhuje ich zatrdvnenie, aby sa dosiahlo rychlejSie spevnenie povrchu a
zaclenenie cesty do okolitého terénu.
Aby nedoslo k zatlaceniu vozovky do ilovitého podlozia, navrhuje sa pouzitie geotextilie FIBERTEX. Pri
zemnych pracach je treba venovat’ zvySentl pozornost’ zhutneniu podlozia vozovky, najmé v miestach pripojenia
na terajSie vozovky, aby sa predi§lo dodato¢nému sadaniu.
Preukazné skusky materialu zo zemnika
Pred zacatim zemnych prac musia byt’ zistené vlastnosti vSetkych materialov, s cielom preukazania vhodnosti
ich pouzitia do nasypov. Pre vyber zemnika zhotovitelom stavby sa overia preukaznymi skuSkami zeminy
navrhnuté na uloZenie do nasypov. Tieto zeminy musia obsahovat’ nasledovné merania:
e vlhkost’ zeminy,
e objemova hmotnost,
e skuska zhutniteI'nosti,
e zrnitost’ a indexové skusky (prirodzena vlhkost, medza plasticity, medza tekutosti, index plasticity), pripadne

ekvivalent piesku.
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Uprava podlozia vozovky a plane zemného telesa.

Pre zabezpecenie prevadzkovej sposobilosti a kvality navrhovanej vozovky je nutné upravit jej podlozie vratane
zemnej plane tak, aby zodpovedalo poziadavkam uvedenym v zasadach pre navrhovanie vozoviek. V hornej 50
cm vrstve nasypu a 30 cm vrstve zarezu mozu byt pouzité len zeminy velmi vhodné (STN 72 1002), s
maximélnou objemovou hmotnostou végsou ako 1,65 t/m”.

8. Uprava rezimu povrchovych a podzemnych vod a ich ochrana

Vzhl'adom na charakter ciest sa odvodnenie dazd'ovej vody z vozovky navrhuje no terénu. Pocas vystavby je
treba kontrolovat’ technicky stav vozidiel stavby osobitne s dérazom na tnik ropnych produktov a skodlivych
latok. Dodavatel’ musi ukladat’ odpad — nadoby z olejov len vo vodotesnych kontajneroch, ktoré si na tento ucel
povinne zabezpeci zhotovitel’ stavby. Pri vodnych tokoch je zakdzané skladovanie, manipulacia s chemickymi,
ropnymi, radioaktivnymi a toxickymi latkami.

9. Vytycenie ciest

V tejto dokumentacii je navrh ciest spracovany v digitalnej forme, ¢o poskytuje moznost’ urcenia ktoréhokol'vek
bodu cesty v suradniciach. Suradnice bodov na vytycenie polnych ciest si uvedené v tabulkach, v prilohe
vytyCovaci vykres. Pouzity je stradnicovy systém JTSK, vySkovy systém B.p.v. Vytyéenie stavby bude
z pevnych polygénovych bodov zriadenych pri zamerani a domerani tizemia, ako aj z pevnych jestvujucich
bodov polygonove;j siete.

10. Charakteristika a popis

- z hladiska starostlivosti o zivotné prostredie

Trasy polnych ciest s kvalitnym povrchom a pristupom umoznia obsluhu pozemkov. Vodiéi prirodzene budi
vyuzivat’ nové komunikacie a nebudi mat’ snahu jazdit mimo stanovenych a dobre spevnenych a v kazdom
pocasi zjazdnych pol'nych ciest, ¢im sa znizi riziko zni¢enia prirodzeného ekosystému v katastri obce.

- z hl’adiska bezpecnosti cestnej premavky

Navrh vyustenia polnych ciest na vysSiu cestnu siet’ (miestne komunikacie, §t. cesty) zodpoveda poziadavkam
na umiestnenie vyusteni a zabezpecenie dostatocného rozhl'adu pri vyjazde na verejni cestni siet. Spevnenim
polnych ciest sa dosiahne, Ze mechanizmy a pol'nohospodarske stroje nebudi vychadzat’ na verejnu cestnu siet’
so znecistenymi pneumatikami, (resp. s menej znecistenymi), ¢im prispeju k bezpecnosti dopravy.

Navrh siete polnych ciest ponukne uzivatelom pristup k pozemkom s urenim vyuzitia len pre pristup k
pozemkom.

- z hl'adiska bezpecnosti a ochrany zdravia pri préci a prevadzky stavebnych zariadeni pocas stavby

Bezpeénost’ a ochrana zdravia pri praci je vymedzena platnym ,,Zakonnikom prace”. VSeobecné poziadavky
bezpecnosti prace st ustanovené zakonom NR SR ¢. 330/96 Z.z. Poziadavky o bezpecnosti prace stanovuje
Zékon NR SR ¢.124/2006 z 2.februara 2006.

Zamedzenie nadmernej prasnosti.

Vystavba ciest sa bude realizovat’ v pomerne velkej vzdialenosti od obytnych domov. Je nutné aby budici
zhotovitel’ stavby zabezpecil opatrenia na zamedzenie nadmernej prasnosti. Tieto opatrenia je potrebné aplikovat
aj pri dovoze stavebného materidlu, zeminy do nasypov.

Odstraiiovanie odpadkov z vystavby.

K najvicsiemu znecisteniu dojde pocas vystavby. Pocas vystavby je nutné zabezpecovat’ kontrolu dodrziavania
prepravnych tras na dovoz materialu a cesty udrziavat’ v Cistote. Dodavatel musi ukladat' odpad — nadoby
z olejov a ropnych latok len vo vodotesnych kontajneroch, ktoré si na tento iCel povinne zabezpeci zhotovitel
stavby

11. Postup stavebnych prac
Je znazorneny na priloZenom harmonograme . Pred zacatim stavebnych prac necha zhotovitel’ vyty¢it’ spravcom
podzemné inZinierske siete.

12. Vecné a ¢asové vizby na planovani rekonstrukciu
Realizacia stavby v extraviline nema priamy vplyv na okolitd jestvujicu aj planovani vystavbu v obci V.
Ruskov. Stazi v§ak kratkodobo pristup na pril'ahlé pozemky. Pred rekonstrukciou predmetnych komunikécii je
potrebné previest’ rekonStrukciu jestvujucich inzinierskych objektov - priepusty, ktoré st v dotyku s tymito
cestami.

13. Doprava pocas vystavby

Pocas realizacie prac na vystavbe polnych ciest je potrebné prace organizovat’ presne a len s materialom
a stavebnou technikou vyluéne potrebnou pre ti — ktord pracu, nakol’ko stavenisko navr. ciest ma priemerna
§irku len cca 4,0m.
Bezpecnost pri praci
Pred zahajenim zemnych prac investor zabezpeci vytyCenie jestvujucich podzemnych sieti, aby nedoslo k ich
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poruseniu. V blizkosti jestvujicich inzinierskych sieti vykopové prace realizovat so zvySenou opatrnost'ou
a ruénym sposobom. Pri praci je potrebné dodrziavat’ najme predpisy o praci v blizkosti a pod elektr. Vedeniami,
predpisy o vykonavani stavebnych prac v ochrannych pasmach podzemnych inzinierskych sieti a predpisy
o manipulacii so stavebnymi strojmi.

14. Starostlivost’ o Zivotné prostredie

Pri vystavbe sa neuvazuje so zriadenim manipulacného pasu sibezne s cestnym telesom. Preto je potrebné
pre potreby stavby vyuzit' len pozemok trvalého zaberu. Od dodavatela stavby sa vSeobecne vyzaduje, aby
minimalizoval negativne u¢inky stavebnej ¢innosti na okolie stavby.

15. Likvidacia odpadov
Pouzité podklady:
- Zékon ¢.223/2001 o odpadoch
- Vyhlaska Ministerstva Zivotného prostredia ¢.283 zo dna 19.7.2001
- Vyhlaska ¢.284, ktora ustanovuje katalog odpadov
Odpady vznikajuce pri realizacii stavby
17 0101 Beténovy odpad z demolacie priepustov a existujiicecho premostenia nekontaminovany ropnymi
latkami.
Kategorizacia a spdsob likvidacie odpadov
Likvidacie odpadov pri realizacii stavby
a/ zemina pouZita pri prevadzani zemnych prac bude nekontaminovand a pouzita na spitny zasyp ryh po ulozeni
potrubia.
b/ ¢islo odpadu - 17 0101 - odpad z demolécii priepustov neznecisteny Skodlivinami. Charakteristika odpadu O,
sposob likvidacie - Skladka. Predpokladané mnozstvo 19,578 tony.
Predpokladané naklady na likvidaciu odpadov vznikajicich pocas vystavby:
vyburany beton 19,578 tony x 500,- Sk/t = 9789,0- Sk
Upozornenie
Producent odpadov je povinny najneskor ku diiu kolaudacie uzatvorit’ zmluvy na odvoz a zneSkodnenie vysSie
uvedenych odpadov s organizaciami, ktoré maju opravnenie na vykon takejto ¢innosti.

16. Zaver
Siet’ polnych ciest zabezpecuje prepojenie obce V. Ruskov s pozemkami v katastri obce, ako aj s pol'nymi
cestami v susednom katastri. Navrh tras polnych ciest vychddza z potreby zabezpecenia pristupu na vsetky
pozemky v katastri obce vratane moznosti prepojenia polnych ciest zo susedného katastra.
Vybudovanim a udrziavanim kvalitného povrchu pol'nych ciest sa zabrani jazdam popri jestvujucej pol'nej ceste
po inom teréne ako je pol'na cesta. Na udrzbe pol'nej cesty by sa mali o. i. drobnymi opatreniami podielat’ vSetci
majitelia, zabezpecovat’ dobré odvodnenie, udrziavat’ zjazdy, pristupy, opravovat vytlky a pod.

Pri realizacii stavby bude nutné respektovat’ podmienky stavebného povolenia.

17. Termin zaciatku a ukoncenia stavby

Zaciatok: 04 /2009
Koniec: 10/2010

V Michalovciach, maj 2008 Vypracoval: Drahoslava Dankaninova



