Stavba: PPU k. 1. V. Ruskov — Projekt polnych ciest III. st. stranal

REGISTRACNY LIST —IIL stavba

Stavba: Projekt pozemkovych uprav k. u. V. Ruskove — Projekt pol’nych ciest
Stupern: Projekt pre stavebné povolenie

Zodpovedny projektant:  Drahoslava Dankaninova

Hlavné technické parametre objektov SO 03, SO 06, SO 09, SO 10, SO 04, SO 13, S0 14, SO 15a SO 16

Dizka navrhovanych pol'nych ciest:

DiZka hlavnych ciest:

DiZka trasy P3.......cooovvoeeeeeeeeeeeereeeeeenns 1193,58m — kat. 4.5/30 - ziviéna
DIZka trasy P6..........cooovvvvveeerreeeereereenen 118,00 m — kat. 4/30 — strkova
DiZka trasy P9.......cocovvvveveeerereeeeeneeen. 304,24m — kat. 4.5/30 — zivicna
Dizka trasy P10..........cocovvveeereeeeeeeeenen. 990,98m — kat. 4.5/30 - zivi¢na
Dizka vedlajsich ciest:

Dizka trasy P4.........coooeveveeeeeeeeeeeeee 655,41 m — kat. 4/30 — $trkové
DiZka trasy P13......c.cooovveveeeeeeeeeeeeeeee. 216,19 m — kat. 4/30 — §trkova
DiZka trasy P14........cooovveeeeeeeeeeeeeeeeeeeen. 738,26 m — kat. 4/30 — Strkova
DiZka trasy P15......oooveoeeeeeeeeeeeeeeeeeereen. 822,87 m — kat. 4/30 — strkova
DiZka trasy P16........coooveevveeeeeeeeeeeeeeesen. 348,96 m — kat. 3.5/30 - zivicna

SO 03 Pol’'na cesta P3

Rekonstruovana pol'na cesta ,,P3* sa na zaciatku upravy plynulo smerovo a vyskovo napdja st. cestu 111/50213,
st. 4,730km a kon¢i v km 0,481736 na k. u SeCovce. Pokracuje vetvou P3b severnym smerom po exist. hnojisko.
Smerové pomery pol'nej cesty P3a od napojenia na $t. cestu je severnym smerom az po kat. uzemie Secovce a je
charakterizovany jednymi smerovym kruznicovym oblikom s polomermi R,,. = 200m. Smerové pomery
pol'nej cesty P3b od napojenia k. 0. Secovce je severnym smerom az po hnojisko a je charakterizovany piatimi
smerovymi kruznicovymi oblikmi s polomermi Ry, = 10m a Ry = 5000m. Celkova dizka polnej cesty P3a je
481,736m a P3b je 711,84m. Rekonstruovana pol'na cesta P3 je navrhovana ako hlavna jednopruhova spevnena
kat. P 4,5/30 bez vyhybni. Sirka vozovky3.5m, nespevnena krajnica 2 x 0.5m. Niveleta pol'nej cesty P3a bude
sledovat’ vyskovu tGroven existujucej cesty v Grovni terénu, so zretelom na okolity terén. Komunikacia je vedena
v stapani, po celej dizke useku. Max. pozdizny sklon ma hodnotu 2,28%, min. pozdizny sklon 0,62%.
Komunikécia P3b je vedena v stipani, od km 0,683219 zagina klesat’ aZ po koniec useku. Max. pozdizny sklon
ma hodnotu 3,38%, min. pozdizny sklon 0,31%. Lomy nivelety s zaoblené vyskovymi oblukmi, s polomermi
R= 3000m. Odvodnenie rekonstruovanej polnej cesty P3 je zabezpecené jej obojstrannym priecnym sklonom
(2%), ako aj pozdiznym sklonom smerom na svah cestného telesa a nasledne na terén. Od km 0,002 vetvy P3a
po koniec useku P3a ad zac. Giseku P3b po st. 0,155 je navrh. po l'avej strane zemna priekopa trojuholnikového
tvaru dl. 631m, zahumusovanim a zatravnenim. Zaustenie priekopy je do exist. priekopy pozdiz §t. cesty.
Krizovanie cesty s exist. prickopou na prevedenie prietoku dazdovych vod sa pod telesom cesty navrhuje
priepust dn 40 cm, zo Zelezobeténovych rar TZR, dl. 10.0m s bet. ¢elami po obidvoch strandch cesty. Celkova
dizka nespevnenej priekopy 631m.

Na vetvu P3ast pripojené polné cesty — st. 0,045 vetva P5 /pravostrannd/.

Na vetvu P3bst pripojené pol'né cesty — st. 0,0475 vetva P4 /pravostrannd/, st. 0,601 vetva P6 /lavostranna/.

SO 06 Polna cesta P6

Pol'na cesta ,,P6* sa na zaciatku upravy plynulo smerovo a vyskovo napaja proj. cestu P3b. Smerové pomery
polnej cesty P6 od napojenia na cestu P3b je zdpadnym smerom az po k. 0. Secovce a je vedend v priamej po
celej dizke. Celkova dizka polnej cesty P6 je 118,00m. Polna cesta P6 je navrhovana ako hlavna jednopruhové
nespevnena kat. P 4/30 bez vyhybni. Sirka vozovky 4m. Niveleta polnej cesty P6 bude sledovat vyskova
urovei existujucej cesty v irovni terénu, so zretelom na okolity terén. Komunikacia je vedena v klesani, po celej
dizke tseku. Max. pozdizny sklon ma hodnotu 1,02%. Odvodnenie rekonstruovanej polnej cesty P6 je
zabezpetené jej jednostrannym prieénym sklonom (3%), ako aj pozdiznym sklonom smerom na svah cestného
telesa a nasledne na terén.

SO 09 Pol'na cesta P9

Rekonstruovana pol'na cesta ,,P9* sa na zaciatku Gpravy plynulo smerovo a vyskovo napaja cestu P1 a P8.
Smerové pomery polnej cesty P9od napojenia na cestu P1 je juhovychodnym smerom az po proj. cestu P8 a je
charakterizovany $tyrmi smerovymi kruznicovymi oblukmi s polomermi Ry, = 10m a Ry, = 200m. Celkova
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dizka rekonstrukcie polnej cesty je 304,21m. Poln cesta P9 je navrhovana ako hlavna jednopruhova spevnena
kat. P 4,5/30 bez vyhybni. Sirka vozovky3.5m, nespevnena krajnica 2 x 0.5m. Niveleta polnej cesty bude
sledovat’ vySkovu uroven existujicej cesty v urovni terénu, so zretel'om na okolity terén. Komunikéacia je vedena
v klesani, az po koniec tiseku. Max. pozdizny sklon ma hodnotu 2,09%, min. pozdizny sklon 1,14%. Lomy
nivelety st zaoblené vyskovymi oblukmi, s polomermi R= 5000m. Odvodnenie rekonstruovanej pol'nej cesty P9
je zabezpe&ené jej obojstrannym prie¢nym sklonom (2%), ako aj pozdiznym sklonom smerom na svah cestného
telesa a nasledne do upravovanych priekop po obidvoch stranach. Po lavej strane zriadena dlazdena priekopa
lichobeznikového tvaru dl. 255m. Spevnenie priekop je osadenim bet. tvaroviek TBM 8/30 - 50x30cm, hr. 10cm,
ktoré budu ulozené do bet. 16zka, na Strkopieskovy podklad hr. 10cm. Zatistenie priekopy je do navrh. priekopy
pri P8. Krizovanie cesty s upravovanou priekopou na prevedenie prietoku dazd’ovych vod sa pod telesom cesty
navrhuje priepust dn 40 cm, zo zelezobetonovych rar TZR, dl. 5,0m. KriZzovanie navrh. vjazdov cez navr.
priekopu je priepustami dn 40- 8x4m. Priepusty su navr. s bet. ¢elami po obidvoch stranach cesty a vjazdov.
Celkova dizka spev. priekopy lichob. tvaru je 298m /pravostrannd/.

Na vetvu P9 su pripojené vjazdy — st. 0.107; 0.134; 0.164; 0.173; 0.190; 0.233; 0.256; 0.270 vetva P5
/pravostranne/.

SO 10 PoPna cesta P10

Rekonstruovana pol'na cesta ,,P10“ sa na zaciatku upravy plynulo smerovo a vyskovo napaja cestu P8 a konci
napojenim na cestu intravilanu obce. Smerové pomery polnej cesty P10 od napojenia na P8 je juznym smerom
aZ po napoj. na intravilan obce a je charakterizovany jednym smerovym kruznicovym oblikom s polomermi R
= 12m. Celkova diZka polnej cesty P10 je 990,98m, navrhovana ako hlavna jednopruhova spevnena kat. P
4,5/30 s vyhybnou. Pre bezpe¢nl premavku sa navrhuje v priamych tGsekoch zriadenie vyhybni $ir. 3 m. V ich
miestach sa cesta rozsiri na dvojpruhovii polnt cestu o celk. irke s komunikéaciou 6,5m. Dizka vyhybne je 20m.
Vjazd do vyhybne a vyjazd z nej maji nabehy o dizke 6,0m. Prva vyhybiia je navrh. v km 0,475 na lavej strane
v klesani 0,41 %. Niveleta pol'nej cesty P10 bude sledovat’ vySkovu tiroven existujucej cesty v urovni terénu, so
zretel'om na okolity terén. Komunikacia je vedena v klesani, po celej dizke tseku. Odvodnenie polnej cesty P10
je zabezpe&ené jej obojstrannym prie¢nym sklonom (2%), ako aj pozdiznym sklonom smerom na svah cestné¢ho
telesa a nasledne na terén.

SO 04 PoI'na cesta P4

Pol'na cesta ,,P4“ sa na zacCiatku Gpravy plynulo smerovo a vySkovo napdja proj. cestu P1 a kon¢i napojenim na
proj. P3. Smerové pomery pol'nej cesty P4 od napojenia na cestu P1 je zdpadnym smerom az po proj. cestu P3a
a je vedena v priamej po celej dizke. Celkova dizka polnej cesty P4 je 655,41m je navrhovana ako vedlajsia
jednopruhova nespevnena kat. P 4/30 bez vyhybii. Sirka vozovky 4m. Niveleta polnej cesty P4 bude sledovat’
vySkovll uroven existujiicej cesty v urovni terénu, so zretelom na okolity terén. Komunikacia je vedena
v stiipani, po celej dizke tseku. Max. pozdizny sklon ma hodnotu 5,16%, min. pozdizny sklon 1,68%.
Odvodnenie rekonstruovanej pol'nej cesty P4 je zabezpeCené jej jednostrannym prieCnym sklonom (3%), ako aj
pozdiznym sklonom smerom na svah cestného telesa a nasledne na terén.

SO 13 PoPna cesta P13

Pol'na cesta ,,P13“ sa na zaciatku pravy plynulo smerovo a vySkovo napdja proj. cestu P11 a kon¢i napojenim

na cestu intravilanu obce. Smerové pomery pol'nej cesty P13 od napojenia na cestu P11 je vychodnym smerom

aZ po cestu intravilanu obce a je vedena v priamej po celej dizke. Celkova dizka polnej cesty P13 je 216,189m je

navrhovana ako vedlajsia jednopruhova nespevnend kat. P 4/30 bez vyhybiii. Sirka vozovky 4m.

Niveleta polnej cesty P13 bude sledovat’ vyskovi troven existujucej cesty v urovni terénu, so zretelom na

okolity terén. Komunikacia je vedend v klesani, po celej dizke tiseku. Max. pozdizny sklon ma hodnotu 1,7%,

min. pozdizny sklon 0,73%. Lomy nivelety st zaoblené vyskovymi oblikmi, s polomermi R= 5000m.
Odvodnenie rekonstruovanej pol'nej cesty P13 je zabezpecené jej jednostrannym prie¢nym sklonom

(3%), ako aj pozdiznym sklonom smerom na svah cestného telesa a nasledne na terén.

SO 14 Polna cesta P14

Pol'na cesta ,,P14“ sa na zaciatku pravy plynulo smerovo a vySkovo napdja proj. cestu P11 a kon¢i napojenim
na cestu k.u. M. Ruskov. Smerové pomery pol'nej cesty P14 od napojenia na cestu P11 je zdpadnym smerom az
po cestu k.i. M. Ruskov a je vedena v priamej po celej dizke. Celkovéa dizka polnej cesty P14 je 738,262m je
navrhovana ako vedlajsia jednopruhova nespevnena kat. P 4/30 s vyhybiiami. Sirka vozovky 4m. Niveleta
pol'nej cesty P14 bude sledovat’ vyskovt Grovein existujiicej cesty v urovni terénu, so zretel'om na okolity terén.
Komunikécia je vedena v stapani, od km 0,591023 za¢ina klesat’ az po koniec useku. Max. pozdizny sklon méa
hodnotu 0,74%, min. pozdizny sklon 0,35%. Lomy nivelety st zaoblené vyskovymi oblikmi, s polomermi R=
5000m. Odvodnenie rekonstruovanej polnej cesty P14 je zabezpecené jej jednostrannym prienym sklonom
(3%), ako aj pozdiznym sklonom smerom na svah cestného telesa a nésledne na terén.

Krizovanie cesty s exist. prickopou na prevedenie prietoku dazdovych vod sa pod telesom cesty navrhuje
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priepust dn 40 cm, zo Zelezobetonovych rir TZR, dl. 6.0m s bet. ¢elami po obidvoch stranach cesty.
Na vetvu P14 su pripojené pol'né cesty — st. 0,010 vetva P15 /Tavostranna/.

SO 15 PoPna cesta P15

Pol'na cesta ,,P15 sa na zaciatku pravy plynulo smerovo a vySkovo napdja proj. cestu P14 a kon¢i napojenim
na $t. cestu tr. I1I/55310, st. 1,46km. Smerové pomery polnej cesty P15 od napojenia na cestu P14 je juznym
smerom az po $t. cestu a je charakterizovany dvoma smerovymi kruznicovymi oblukmi s polomermi R, =
200m a Ryae. = 500m. Celkova dizka polnej cesty P15 je 822,870m je navrhovana ako vedlajsia jednopruhové
nespevnena kat. P 4/30 s vyhybiiami. Sirka vozovky 4m. Pre bezpeénu premavku sa navrhuje v priamych
usekoch zriadenie vyhybni §ir. 3 m. V ich miestach sa cesta roz§iri na dvojpruhovu pol'nu cestu o celk. Sirke
s komunikaciou 6,5m. Dizka vyhybne je 20m. Vjazd do vyhybne a vyjazd z nej majii ndbehy o dizke 6,0m. Prva
vyhybia je navrh. vkm 0,410na pravej strane v klesani 0,79 %. Niveleta polnej cesty P15 bude sledovat
vySkovll uroven existujiicej cesty v urovni terénu, so zretelom na okolity terén. Komunikacia je vedena
v klesani, po celej dizke useku. Max. pozdizny sklon ma hodnotu 0,79%, min. pozdizny sklon 0,5%. Lomy
nivelety su zaoblené vySkovymi oblukmi, s polomermi R=20000m. Odvodnenie rekonsStruovanej pol'nej cesty
P15 je zabezpetené jej jednostrannym prieénym sklonom (3%), ako aj pozdiznym sklonom smerom na svah
cestného telesa a nasledne na terén. Krizovanie cesty s exist. prickopou pozdiz &t. cesty na prevedenie prietoku
dazd'ovych vod sa pod telesom cesty navrhuje priepust dn 40 cm, zo Zelezobetonovych rar TZR, dl. 6.0m s bet.
¢elami po obidvoch stranach cesty

SO 16 Pol'na cesta P16

Rekonstruovana polna cesta ,,P16“ sa na zaciatku upravy plynulo smerovo a vyskovo napdja na §t. cestu
111/55310, km 1,44. Smerové pomery polnej cesty P16 od napojenia na §t. cestu je juhozapadnym smerom.
Celkova dizka polnej cesty P16 je 348,96m je navrhovana ako vedlajsia jednopruhova spevnena kat. P 3,5/30
bez vyhybii. Sirka vozovky3.0m, nespevnend krajnica 2 x 0.25m. Niveleta polnej cesty P16 bude sledovat
vyskovl uroven existujucej panelovej cesty v Urovni terénu, so zretelom na okolity terén. Komunikacia je
vedena v klesani od km 0,0310 zagina stipat, od km 0,192724 za&ina klesat’aZ po koniec iseku. Max. pozdizny
sklon ma hodnotu 54%, min. pozdizny sklon 0,11%. Lomy nivelety si zaoblené vyskovymi oblikmi,
s polomermi R= 5000m. Odvodnenie polnej cesty P16 je zabezpecené jej obojstrannym prienym sklonom
(2%), ako aj pozdiznym sklonom smerom na svah cestného telesa a nasledne exist. kanala pozdiz upravovanej

cesty.

Sirka ciest:

Pol'né cesty v katastri obce V. Ruskov III. st. si v dvoch kategoriach: Kategoria P 4,5/30 (vetva P1 a P12) ma
Sirku koruny 4,50 m, jazdny pruh 3,5m a krajnice 2x0,5m. Kategoria P 4/30 (vetva P2 a P7) ma §irku koruny
cesty 4,0m a Sirku jazdného pruhu 3,0 m a krajnice 2x 0,50 m. Pri trasovani polnych ciest sa vychadzalo
z navrhovej rychlosti 30km/h.

Priemerna Sirka cestného telesa:
Je premenliva a mozno ju od¢itat’ z prie¢nych rezov (vid’. Priene rezy).

Skladba vrstiev kons$trukcie ciest:
Ziviéna konstrukcia

- asfaltovy beton ABIII ......................... hr. 40mm
- obalované kamenivo OK IIT .............c.......... hr. 60mm
= 3trkodrva SD...eeeeeeeeeeeeeee e hr. 220 mm
= 3trkopiesOK SP......ovieieeeeeeeeeeeeeeeeeen hr. 200 mm
- geotextilia FIBERTEX

- zhutnena plan (100% PS resp. [p=0,75)

Prie¢ny sklon cesty je obojstranny - 2,0 %, v oblukoch 4%.

Ziviéna cesta sa ohrani¢i nespevnenou krajnicou v §irke 500 mm, zniZenou o 30 mm od hrany vozovky,
v priecnom sklone 4 %. Prevedie sa zo Strkodrvy 0/22 tr. B.

strkovéa konstrukcia

- $trkodrva s vyklinovanim SD fr. 0-8..........cc.co......... hr. 50 mm

- $trkodrva SD 1. 0-63.......ooveieeiececeeee e, hr. 300 mm

- zhutnena plan (100% PS resp. Ip=0,75)

Priecny sklon cesty je jednostranny - 3,0 %, ako aj priecny sklon plane vozovky.
povrchova uprava

- asfaltovy beton ABIII ...........cccceeeeee hr. 70mm

- infiltra¢ny postrek

- exist. panelovy podklad

Prie¢ny sklon cesty je obojstranny - 2,0 %.
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KriZovanie s nadzemnymi a podzemnymi vedeniami.
SO 03a,
podzemné vedenia
— 'V trase sa nenachadzaju.
nadzemné vedenia
—  Eli vedenie —km 0,023
SO 03b,
podzemné vedenia
- Vodovod dn 300 — km 0,095
nadzemné vedenia
— 'V trase sa nenachadzaju.
SO 04
podzemné vedenia + nadzemné vedenia
V trase sa nenachadzaju.
SO 06
podzemné vedenia + nadzemné vedenia
V trase sa nenachadzaju.
SO 09,
podzemné vedenia
- STL plynovod dn 150 — km 0,285
nadzemné vedenia
—  V trase sa nenachadzaju.
SO 10
—  podzemné vedenia + nadzemné vedenia
— 'V trase sa nenachadzaju.
SO 13
—  podzemné vedenia
— 'V trase sa nenachadzaju.
nadzemné vedenia
— VN vedenie — km 0,006
SO 14
—  podzemné vedenia + nadzemné vedenia
— 'V trase sa nenachadzaji.
SO 15
podzemné vedenia
—  STL plynovod dn 150 — km 0,816
nadzemné vedenia
— VN vedenie — km 0,409
SO 16
—  podzemné vedenia + nadzemné vedenia
— 'V trase sa nenachadzaj.
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